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| kKupevinduet

| skrivende stund har vi haft tre manedersuafbrudt sommer med mas-

ser af varme og sal

. AAA E OI OAO E&41 AAO EAO O0AAI PGOUE!
rioden. Der er blevet arbejdet pa hgjtryk i rum 2 og 7! Begge rum har

faet borde, baldakiner og traceer tilsporet er godt i gang.Om det hgje
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sige, men fart har der veeret pa!

At vi kan kare pa voresanlaeg (gen) inden for kort tid , afspejles i LTs
beretning om industrierne pa vort anleeg og Henriks digitale forted-
ling. Oveni er der flere sma spaendende artikler. Husk at pa vores
hjemmeside, med ugentlige opdateringer, kan | leeseom vores ggren
og ladeni klubben..

| gnskes alle godorngjelse med Mosebanen nr. 67
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ﬁl?\iﬁ/gcrierne pavort anlaeg - et overblik!

Jeg ved godt, at jeg har argumenteret en hel del for antal og variation
af industrierne pa vort anlaeg allerede, men nu tiden er inde til at oi-
entere om tingenes nye tilstand. Er det vigtigt? Ja, det er mget vigtigt
for kareplanskarslens realisme!

| Sukkerfabrlkken i Skovby

Hvorfor er det vigtigtd ?
Lad mig starte med et citat:

"For me,realistic operations (kgreplanskarsel, red.)s why | do the hobby !
Everything | doz the bench work, track work, wirng, scenery, structures, mig
ing and detailing the locosrolling stock z all these feed into my ultimate
dream of bringing the trains to life through anop session with my fellow
modellers ."

Joe Fugate, redaktgr af MRH

Bemeerk, at Joe Fugate, det amerikangk svar pa Torben Andersen,
vedkender sig og understreger ngje, at for ham er hele formalet med

at bygge et modelbaneanleeg, muligheden for at gennemfgre ker
planskgrsel sammen med vennerne. Altsa, vi bygger for at brugena
lzeggetsammen, ikke for at betragte det hver for sig.

Hvad skete der med anlaegget i den sidste tid?

Ja egentlig talt, er der jo ikke sket "andet", end at de ret omfattende
ombygninger, der blev diskuteret og planlagt, gennemfgres lige nu.
Andringerne er en konsekvens af en forudgaende dett, der papege-
de, at der var alt for meget overdaekket spor pa anleegget. Det meste
foregik i det skjulte! Endelig papegede jeg, at vi havde for fa stationer
til at skabe et varieret grundlag for en interessant kareplanskarsel, nar
anleegget engang star feerdit.

Resultatet blev, at vi enedes om at anlaegge en station mere, og "he
zen" mod de mange skjulte spor medfgrte en omfattende frileegning af
disse. Meget er nu historie, men stadig vigtigt for en interessant og
vedkommende kgreplanskarsel.
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Bilsamlehalleni Ngrre Sundborg



Den nye station placeredes i rum 2, fordi muligheden var der, selvom
placeringen maske er lidt kneben i forhold til omgivelserne (Korsgre),
men stationen var ngdvendig, eftersom det hidtidige lille antal statio-
ner gav (or) store begreersninger for kgreplanskarslen. | en sadan
sammenhaeng er flere bare bedre!

Hvilken opgave har industrierne pa anlagget?

I denne malstrgm af aendringer og tilpasninger har industriernes a-
tal, art og placering ogsa veeret under luppen. Disse er vitale for -
streebelserne pa at skabe variation og interesse for karslen. Derfor skal
der veere s mange og sa forskellige industrier som vel muligt.

Andelsslagteriet i Ngrre Sundborg

Hvem har lyst til selv at opstille en togstamme, seette et lokomotiv
foran og planlgg kgre fra A til B? Ingen- ret laenge i hvert fald! Det
bliver meget hurtigt kedeligt og ensformigt, og en konsekvens ville
temmelig sikkert veere, at medlemmerne samler sig i rum 5 og dyrker
det sociale i stedet for at samle sig om at udnytte det fine ardeg, som
der blev brugt sd mange kreefter pa at bygge. Det er industrierne, der
skal frelse os fra kedsomheden!

Nye og flere industrier

Konsekvensen af revisionen er, at der nu er planlagt udvidelser og
gendringer i industriernes antal og placering. Variationen er gget bey-
deligt, og det vil kunne maerkes pa godstrafikken til sin tid. Ikke alt er
aendret. De gamle planlagte industrier er der stadig, saledes som de
blev beskrevet i anleeggets "rade trdd" far ar tilbage. Lad os betragte
vore byer en for en:

Ngrre Sundborg kommune

Ngrre Sundborg (NS), inkl. Sundborg, er anleeggets starste provinsby,
og den ma formodes at huse i omegnen af -300.000 indbyggere.
Kommunen er opstaet efter nedlaeggelsen af en reekke sogne eftee+
formen i 1919. Derved blev Sundborg lagt wer Ngrre Sundborg. En
fremsynet borgmester havde sidst i 30'erne faet anlagt en-Bane efter

Kgbenhavnsk forbillede. Anlaeggelsen af broen over Sundborg fjord i
1936 fik for alvor knyttet de to store kgbsteeder sammen til en storby.

Vi ma forestille os, at NS i lgbet af 40'erne og 50'erne har vokset sig
stor og har opnaet en betydelig skonomisk soliditet. Den er landse-
lens hovedstad, hvor de store industrier er sggt til, og byen udger et
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vaesentligt kontaktpunkt for udenrigshandlen til de Skandinaviske
lande via Kristianshavn.

Byensandelsmejeri blev bygget i 1895 af en reekke driftige borgere,
og det etablerede sig hurtigt som storleverandgr af landbrugsprodi-
ter til sit opland; iseer meelk til Nyborge, hvortil der er daglige meelke-
lab.

Andelsmejeriet producerer isser smgar til det britiske marked, men det
har ogsa en stor eksport af ost til det tyske. Fabrikken kendes pa det
tyske marked isaer for sin meget populeere ost: "Alte Hansi".

Ikke leenge efter anlaeggelse af mejeriet, der viste sig megetofitabelt,
besluttede investorerne ogsa at anlaegge et moderne eksportslagteri.

Slagteriet Sundborg Andelsslagteri , eller "SAS", har siden 1930 haft
en meget stor eksport af bacon til Storbritannien.

Det indenlandske marked er ogsa stort, da fabrikkenhar en domine-
rende markedsandel pa det danske pglsemarked. Dets pglser: "Den
krumme Rade" og "den stive grd" saelges over hele landet. Der er en
lille eksport heraf til Sverige. Til Italien eksporteres kalvekad, til Sy-
tyskland sendes svineskankerne, der luges til Schweinshaxe mit Sa-
erkraut. Meget populeert dernede!

Bilsamlehallen blev bygget af Ford i 1933, siden blev den overtager af
GM. | dag samles der Opel Rekord og Opel Kaptajn, men ogsa Falk
vogne for VW.

Spritfabrikken blev grundlagt af Gotfred Tynde i 1920, dog farst efter
nogle skaermydsler med NS Afholdsforening. Men byradet gav fabki-
ken sin enstemmige godkendelse efter en effektivt introduktion til
Gotfreds vareprgver!

Sa fulgteNS Maskinfabrik A/S i 1933. Den slog sig op som underley
randgr til A/S Frichs i Aarhus. Fabrikken leverer kedler til lokomotiv-
fremstillingen samt vandtanke til kglesystemerne pa Frichs dieselno-
torer pa lyntogene.

DSB's station er stor og udggr et betydeligt centrum for jernbanedrif-
ten i landsdelen. DSB's hovedsaede for de 3. distrikt har ligget i NS
siden 1932. Fglgelig fulgte CIWL efter i 1936, da firmaet besluttede at

leegge sit dansknordiske hovedkvarter for sine aktiviteter der. Det var
broen, som gjorde det muligt og rationelt for CIWL. | dag pryder dets
bla vogne gationen, og der er altid mange af dem pa stationen!

Pa illustrationen vises de 6 elementer, som er grundlaget for godsa-
fikken ud ad/til NS. Hertil kommer import og eksport trafikken til/fra
de nordiske lande.

Lad os vurdere frekvens og dermed maengdeaf det transporterede:

Andels
mejeri

Bilsamle-

Sprit-
hal P

fabrik
Nerre

Svine-
slagteri

Maskin-

fabrik

Grafisk oversigt over NS' industrier

Nedenfor en oversigt over industriernes transportbehov:

Ngrre Sundborg f vt
Andelsmejeri d I
Svineslagteri u+ I

Bilsamlehal u+ z
Spritfabrik u z
Maskinfabrik u a
Fragtmand/post d I
Imp ort/eksport d Alt




Signaturforklaring*

f Frekvens
vt Vogntyper
Alt Frit valg for importvarer
z Specialvogn
a &ben vogn
I lukket vogn
* Frit valg/fantasi
P Periodisk
d Dagligt
u Ugentligt
u+ Flere gange ugentligt

Somdet nok anes, er der lasis for betydelige fragtmaengder til og fra
byen. Bemeerk, at jeg ogsa anfarer et behov for tilfgrsler ikke kun

leverancer fra NS. Det betyder, at industrierne pa anleegget skal afga
ses hinanden, sa de indgar i en "fgdekaede". Endelig kan vi jo ikkeah
ve, at alle vore godsvogne star pa NStation, nar kareplanen er slut.

Skovby, byen i "midten"
Skovby (SB) er geografisk set placeret nogenlunde centralt i vores d-
gave af verden. Der er tale om en starre kabstad pa omkring-6000

indbyggere. Byen er reelt seen stationsby, eftersom dens veekst farst

kom i gang, efter at jernbanen kom til byen i 1869. Som i de flestera
dre tilfeelde betgd jernbanen alt for byens industrielle udvikling. | 1880
byggede man sukkerfabrikken Skovby Sukkerfabrik A/S pa bakken
uden for byen. Det har sikkert veeret C. F. Tietgen, som stod bag.e5
nere kom et mellemstort Korn & Foderstoffirma  til, og kort efter
den anden verdenskrig slogtammerhandlen T.H. Knast og Sgn  sig
op i byen péa en del af det gamle baneareal.

! Denne daekker de gvrige oversigter

| 1905 havde byradet bsluttet at yde gkonomisk statte til anlaeggelsen
af en privatbane, der forbandt SB med faergebyen Fjordby. SB havde
laenge falt sig darligt behandlet af statsbanerne, da de anlagde sideb
nen fra NS til Fjordby i 1871. Det havde veeret en streg i regningen for
byen, der havde habet p& at blive knudepunkt og forbindelsesled for
den givtige trafik til Fjordby og Fjordby Feerge. Byen havde dengang
keempet hardt for at fa de bevilgende myndigheder i Rigsdagen til at
anbefale en straekningsfaring fra SB til Fjordby. Sdan kom det imid-
lertid ikke til at ga. Storbyen NS vandt den kamp. Nu habede man de
for at kunne "betale tilbage" med etableringen af en konkurrerende
privatbane. Iseer habede man pa et solidt grundlag for banen i den
pendlertrafik, der ville opsta, nar borgerne i og omkring Fjordby fik
mulighed for at arbejde i Skovbys industrier.

Témmer-
handel

Industrierne i Skovby

Skovby f vt
Sukkerfabrik u z/&
Togmmerhandel u+ a/l

Korn & Foderstof u I

Fragtmand/post d I




Fjordby, havnebyen pa gstkysten

Denne havneby er $grrelsesmaessigt lidt mindre end SB. Befolkning-
tallet er pa omkring 3-4000 borgere.

Byen er anlagt i den sene middelalder og havde i 1268rene god san-
handel med Hansestaederne, indtil kongen satte en stopper herfor, og
tvang byen ud af forbundet. Det beted en gkonomisk tilbagegang, som
byen farst forvandt langt senere i 170drene, da studehandlen med de
sjeellandske bgnder tog til, og sildefiskeriet i Nordsgen kom ind i en
gunstig udvikling. | 1800-tallet stod byen stille, indtil jernbanen kom

til byen i 1871. Sa skete der noget. Fiskefabrikker skad op, der leverede

fiskeprodukter til hele Norden; og indenlands blev produktion og salg

af fierkree og eeg fra byens producenter meget gunstig. Flere forsgg pa

oprettelse af en varig feergeforbindelse til Sjeelland drsggtes og slog
fejl lige s& mange gange. Farst i slutningen af 30'erne, da personlsili

men, og isaer fragtmandstrafikken, tog til, etableredes en personog

lastbilfeergeforbindelse til Sgager bensevntFjordby ( F) - Sgager -

Feergefart eller blot FSF. Den s#te skub i tingene herunder mulighe-

den for en privatbane mellem Fjordby og Skovby. Borgerne i Fjordby
havde altid fglt sig teettere knyttet til SB end til den store metropol

NS. S& ogsa for Fjordby havde politikernes beslutning om en DSB
sidebane fra NS tilFjordby, i stedet for linjefgringen SB- Fjordby, vee-

ret mindre tilfredsstillende. Men alt dette skulle privatbanen rade bod

pa. Og den kom til at klare sig udmeaerket i konkurrencen med DSB

linjen. Iseer pendlertrafikken mellem byen og SB viste sig at veereut

krativ.

Fjordby f vt
Fiskerihavn d I
Fiskefabrik d I

Fjerkreeslagteri u I
AEgproducent u+ I
Feergehavn d *

Fjerkrae
fabrik

Industrierne i Fjordby

Hollested - anlaeggets landsby

Her er der tale om anlaeggets mindste by. Det er en mindre stationsby
pa knap 2.000 indbyggere fordelt over et starre natur og landbrugs-
omrade.

Sidst i 1806tallet valgte en lokal lystfisker at gagre sin hobby til en k-
vevej, sd han udnyttede byens placering ved et starre vandlgb til at
anleegge et dambrug. Det var det penge i, sa firmaebve Sand & Frits
Art I/S fik hurtigt gang i omsaetningen. Isser har eksporten til Tysk-
land veeret god.

Senere kom en mindre maskinfabrik til. Det var den lokale smedAn-
ders Plough , der tog chancen og udnyttede landbrugets opgangstider
i arene efter den anden erdenskrig. Stort blev smedens foretagne la
drig, men det var stort nok til at kunne udvikle en seerlig grenthgster,
der hurtigt blev berammet landet over. Salget af den gik strygende, og
den lille fabrik er udvidet et par gange.

Husdyrsalg er ogsa en af de byens steerke sider. Det store antal ba-
dergarde omkring byen har givet mulighed for salg af husdyr til andre
lande og ikke mindst til slagterieti NS.



Drred-
yngel

Holdested

Industrierne i Hollested

Holdested f vt
@rredopdraet u z
Husdyr u I
Maskinfabrik u+ all
Lille pakhus * *

Korsgre - den anden metropol
Korsgre (KS) blev grundlagt i den tidlige middelalder, som et ove-
fartssted til Fyn og det nordtyske omrade. Byen voksede hastigt. Den

blev kgbstad i 1795. Sent i det 19. &rhundrede anlagdes den nye havn. |
1856 kom jernbanen til byen og snart efter etablerede Statsbanerne et

moderne faergeleje. Havnen er byens vigtigste indtaegtskilde. Pa den
har et stagrre breendselsfirmaKul, Koks og Cinders en Gros & en
Detail A/S etableret sig, som leverer breendsel til elveerkerne i lang-
delen og til Sukkerfabrikken i SB. Firmaet bestyrer ogsa et stort tak-
anlaeg for benzin, diesel og olieprodukter.

Byen har enoliefabrik "RAFQO", der leverer raffinerede olieprodukter
til landsdelens fgdevarefabrikker, samt en populeer gkologisk syra-
skineolie!

Der er en stor Papirfabrik A4 i KS, der udover at levere papimasse
til andre fabrikker, ogsa forhandler egne produkter, hvoraf det kend-
teste er kgkkenrullen "Rapid- sug" og skoleheeftet "Arkus".

Sidst finder vi en stor jernhandel Svendsen, Russt og Plade , der

blev opkgbt af det tyske firma Ding und Genot a.m.b.h i Hamborg for
fa ar siden. Fabrikken har et fint samarbejde med firmaeti Hollested,

hvortil det leverer ravarer til plovskaerene. Firmaet har endvidere er®-

forhandlingen af Ploughs produkter i Afrika.

Havnen er landets stgrste eksporthavn til Tyskland. Persontrafikken er
betydelig, da de internationale tog til de sydlige destimationer, alle

skal via Korsgre. Det vakte en del vrede, at CIWL valgte NS som hje

by for sit store hovedkontor i Norden. CIWLs direktgr Francois

Dargent lovede, at firmaets Michelinkakken ville forblive i byen. Den

udmelding gydede lidt olie pa det oprarte hav.

Norsore

Industrierne i Korsgre

Korsgre f vt

Olie/benzinlager u z

Kul & Koks u+ a

Oliefabrik u+ z

Jernhandel u a

Papirfabrik u all
Havn *




