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| Kupevinduet

Sikke et forar og sikke en forsommer vi har haft,
det har knebet med at fa tid til indenders
aktiviteter. Det gode vejr har ogsa smittet af pa
aktivitetsniveauet i klubben - i positiv retning

forstds, der er blevet arbejdet malrettet og
projekterne skrider planmaessigt frem.

Klubben har i det forgangne kvartal taget et for

os, vigtigt skridt. For farste gang i 13 ar har vi
faet gjort et anleegsafsnit { rum 6) feerdigt og

tilmed indviet det med m anerer! Det har givet

endnu mere energi og virkelyst, s ivores

krystalkugle ser vi en lang reekke af indvielser,
inden for de naestkommende ar!

| sidste kvartal var der masser af nyheder, denne
gang er detnoget mere behersket, der tales om
krise i branchen, men de afholdte udstillinger i
foraret, afslgrede da at det ikke var hos
hobbyudgverne der er krisg jeg er tilbgjelig til at
tro at noget af det er stilheden fgr stormen, der
ger sig gaeldende, man sparer lidt pa guldet, der
bliver brug for det nar nyhederne kommer pa
markedet.

Artiklen om jernbane transport af levende
grreder og dambrug, er en meget gammel
ambition fra min side, egentlig dreamte jeg om et
keempe opslagsveerk, virkeligheden er altsa lidt
mere beskeden, dog syntes jeg emnet er sa
specielt at historien ma fortzelles og selv om der
er store huller i min viden og materialet, kan
man sagtens fa etgodt indblik, i en noget
anderledes del af jernbane historien
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Forsidefoto.: "Mon vi nar at blive feerdig til
indvielsen?" | dagee op til indvielsen af den fine
nye bro over "Vallefjorden" herskede der stor
travihed! Foto.: Henk.
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Fra Dambrug til Jernbane

Det er nok de feerreste der ved, at vi i Danmark
en gang var ferende pa verdensmarkedet med
hensyn til eksport af levende grreder. Branchen
havde sin  absolutte  glansperiode fra
afslutningen af anden verdenskrig til farst i

tresserne. Eksporten foregik med seerligt

indrettede godsvogne, og det var fgrst fra starten

af tresserne, at lastbiler blev en alvorlig
konkurrent. De endte med at overtage
transporterne  fuldsteendigt i midten af
halvfierdserne. | det samme tiar faldt eksporten
af levende grreder betydeligt, og branchen
havde ganske store problemer med at overleve,
bl.a. pa grund af forureningen af vandlgbene.

6 z O O A#ditéren det hele handler om. Vi skal kigge lidt p&, hvad den hafthmed jernbanen at gare!

At dyrke fisk i damme er en gammel kunst og
som de fleste gamle kunster, er denne ogsa
opfundet af kineserne, for mere end 1000 ar
siden, fandt de pa at lade Karper ga i det lune og
neeringsrige vand pa de oversvemmede
rismarker. Karperne trivedes fint og sm bonus
ggdede de risplanterne, hvilket gav et stgrre
udbytte, til gleede for risbgnderne. Det gjorde
det ogsd nemmee at fange fiskene igen, idet
man blot afvandede markerne og sd kunne man
samle de fisk man gnskede op. Fra Kina bredte
dambrugsideen sig sille og roligt. Romerne
leerte kunsten i Lilleasien og tog den med hjem
til Italien. Dengang var det meste af Europa
under romersk overherredgmme og indflydelse.
Da det var kongehuse og adel, som indfgrte
dambrugene, blev produktet, karpen, hurtigt til
en meget fin spise. De blev hurtigt en kraftig
katalysator for udbredelsen af dambrugene i
Europa.

Det blev da ogsa en adelsmand, Peder Oxe, der

indfgrte dambruget til Danmark. Peder Oxe
faldt i 1556 i ugunst hos Christian D. lll. og
valgte at ga i landflygtighed. Efter Christian Ill.
dgd blev alle Peder Oxes ejendomme
konfiskeret. Farst da krigslykken gik Danmark
imod under den nordiske 7 ars krig mod Sverige,
blev sgnnen Frederik Il. han mildere stemt. |
1566 fik Peder Oxe frit lejde og vendte hjem.
Han forsonedes med kongen og fik sit
konfiskerede gods igen. Aret efter blev han
udnaevnt til rigshovmester og medvirkede i de
folgende ar til at bringe de danske finanser pa

fode igen, herunder at ggre @resund tolden
mere indbringende. Under sin landflygtighed
havde han besggt Tjekkiet. Her havde han laert
om opdreet af karper i opdeemmede kunstige)
sger.

Samtidig tegnlng af Pedér Oxe formodentllg er
den udfgrt af Johann Christoph Sysang.



Tjekkerne var pa det tidspunkt allerede
fuldbefarne dambrugere, deres land er ogsa
naesten skabt til dambrug, neesten ingen
naturlige sger z men masser af vandrige floder,
der havde dannet mange af frodige omrader pa
lavlandsomraderne. Bl.a. ved Hlubokd nad
Vitavou (floden Moldau) og byen Trebon var
man godt i gang med at etablere opstemmede
sger, hvor man avlede masser af karperk@apr),
hvilkket man stadig ger. Peder Oxe anlagde
Danmarks farste Karpedambrug pa sit
hovedsaede Gisselfeld, og sa& vidt jeg ved,
eksisterer det endnu. Det vakte berettiget opsigt

i adelige kredse, nar de fik Karpen serveret.
Selvom der opstod flere dambrug herhjemme,
blev karpen aldrig en betydelig dambrugsfisk,
dels fandtes der ingen transportmuligheder, og
dels er Kkarpen, trods sin ngjemhed og
hardferhed, kun langsomt voksende og yngler
kun godt i de varmeste somre.

vidste fra sine drengear, at der var mange
grreder i Kolding z Nebel A, der gennemlgb
ejendommens jorde.

Sa& vidt vides, er den fgrste registrerede
6EOT OOECAo AEEOEAAOI AAca/ AEAO
sgn, Stephan Ludwig Jacobi, pa godset

6(TEAT EAOOAT o
nogle fa forsgg, inden han som led i sin
uddannelse tog til universitetet i Magdeburg, og
farst efter sin hjemkomst herfra i 1741 genoptog
EAT OET DAOOEIT A& O
fine resultater. Han sa tilsyneladende ikke avlen
som en kommerciel mulighed, for fgrst i 1765z
efter 24 ar - offentligger han sine erfaringer i
Hannoversche Magazin. Jacobis metode var
ganske enkel, han strag aeggene fra hungrreder
af i et fad og oversprgjtede dem med hannens
meelk. Maelk og rogn blev blandet og anbragt i
en treekasse med en bund af grus, kassen var
konstrueret sdledes at vand kunne stramme
igennem den. Pa trods af at artiklen blev omtalt i
flere lande, her i blandt Danmark blev det hele

6Cl Al Oo i C AEGOOO E
genopfundet af to franskmaend og saskete der
endelig  noget, Europas farste  stgrre

udkleekningsanstalt blev opfert i Hinningen i
Alsace. Herhjemme blev der ogsa etableret en
hel del klaeekkerier - men ingen grreddambrug.

@rreddambrugi Danmark

Som sa ofte far, skal vi have fat i en skolelaerer
det er det tit, nar der snakkes pionerer. Der kan
sikkert siges meget godt og skidt om, hvorfor det
forholder sig saledes, men det falder heldigvis
uden for denne historie!! Hans Peter Smidt
Nissen HPQ EAA o6 O1 OAQd6
af 1880erne hade han abenbart faet nok af sin
lzerergerning, for han kebte Hvilestedgard ved
landsbyen Ejstrup. Tanken var, at han skulle
veere landmand. HP, der var fadt i Hvilested,
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Arkiv.: Bernt René Voss Grimm

HP var ikke tilfreds med udbyttet fra sit
vippeneti den og besluttede sig for at forsgge
med kunstig klaekning. Han havde stor succes og
var meget begejstret. lgennem &arene udviklede
han bedriften, og i 1894 etablerede han sin farste
rigtige dam, der pa fa ar udviklede sig til et
reguleert dambrug af anseelig starrelse. | starten
afsatte han sin produktion til Fiskeeksportar P.
_ Christensen_ i Kolding, men pa fa ar blev
Y Bpidduktiodeh As® stol, A0 ichiddnsen ikke
leengere kunne aftage den. HP lavede en aftale
med en tysk opkgber, der kunne aftage de
stadigt voksende maengder af levende grreder.

Jernbanen er lgsningen!

Hermed kom jernbanen sa ind i billedet, det var

dengang den eneste mulighed for transport af

sarte varer over stgrre afstande. De levende fisk

blev leesset pa vandfyldte treetender, og pa
hestevogn blev de keart til Stationen. Her blev

fiskene omleesset i stgrre treetonder, disse var

anbragt i almindelige _ lukkede godsvogne.

@8 AT OTAGOTAEIGEMT A0 OAT A
i AOT AAT & AOAT AOACGegelhele O Ci
under karslen. Det siger sig selv, at det har veeret
meget begraenset, hvor mange fisk der kunne
veere i en tgnde og tilsvarende, hvor leenge det



var muligt at holde dem i live. Transport af
levende fisk i jernbanevogne har altsd fundet
sted i Danmark, cirka 10z 12 ar fgr den farste
privatejede vogn blev sat i drift. Det ma have
veeret en dyr forngjelse at forteere en dansk
opdreettet grred i Tyskland. Der blev arbejdet
iheerdigt pa at lave forbedringer og indretninger
til at holde vandet forsynet med nok ilt til hele
turen og i leengere tid, hvilket ville give
mulighed for at na ud til et starre marked. Hp

e

Dammene il Hvilestedgaards Dambr[]g.

HP var en seerdeles foretagsom mand. Ud over
sit landbrug og dambrug var han steerkt
engageret i organisationsarbejdet. Han var
medstifter af "Ferskvandsfiskeriforeningen” i
1902 og bestred redaktgrposten for foreningens
blad, "Ferskvandsfiskeribladet”. Han var steerkt
engageret i oprettelsen af en egentlig
salgsforening for danske dambrugere, og pa en
generalforsamling i 1906 bringes ideen pa bane,
men en af deltagerne maner til en afventende
holdningh 8d& "Vamdrup Fiskeri" stod i begreb
med at fa bygget specialvogrtil transport af
levende fisk, efter Ozon princippet. Det er den
tidligste omtale af en dansk godsvogn til
transport af levende fisk. Inden vognen blev
leveret, (endsige bygget? er Vamdrup Fiskeri
tilsyneladende gaet fallt, og projektet bliver
derfor ikke til noget - medmindre det er den
vogn I/S Hansen & Jgrgensen kgber og seetter i
drift i 1908 som ZF 99 801genere Z500 00) Det
er ikke en pastand, som jeg har noget som helst
beleeg for at ophgije til sandhed- da jeg alsolut
intet har fundet om kgbet af ZF 99 801. At

havde stor succes med sit
"Hvilestedgaard".

Det gav inspiration til andre, og der dukkede
hurtigt andre dambrug op, der igen skabte en
voksende efterspgrgsel pa yngel og szettefisk. HP
havde ogsa ramt greensen for, hvad een mand
kan overkomme, sa han allierede sig med 8 gode
naboer og venner, med forn@l at skabe et
virkeligt stort dambrug. Man dannede A/S
Haugaard Fiskeri.

dambrug

Arkiv.: Bernt Reé|M0$s Gr

"Ozonvognen" har veeret i spil, ihvertfald pa
papiret, er jeg ikke det mindste i tvivli om, det
fremgar tydeligt af Ferskvandsfiskeribladet. |
Oktober 1907 er der en artikel, der preeciserer, at
forsgg med "Ozavogne" var faldet alt andet end
heldigt ud. En tysk vogn med denne ozon
indretning var blevet sat pa Vamdrup station.
Vognen var angivet til at kunne kgre med 3000
kilo fisk med dette udstyr, og interesserede
dambrugere kunne iagttage et stationaert forsagg
der blev udfegrt med 500 kilo fisk i 500 kilo vand
igennem flere dagn. Forsgget blev en succes.
Desveerre viste de efterfglgende praktiske praver
med vognen fuldt lastet, at det ikke var muligt at
transportere tilnaermelsesvis sa store maengder
levende fisk, som antydet. Projektet overlevede
ikke det slag, og det var nok det, der gjorde det
af med Vamdrup Fiskeri. Det betgd dog ikke, at
man havde opgivet at fA& en vogn pa danske
heender, og artiklen forteeller da ogsa, at der nu
er en anonym bidragsyder, der vil gare det
muligt at fa en transportvogn pa danske haender
i neer fremtid.



Haugaard Fiskeri, omkring 19051908. Stdende ved raekveerket er det Hans Peter Smidt Nissen, og manden

neermest kasserne pa land er Peter Jgrgensen, sonhgirgilmere om lidt senere.

Arkiv.: Bernt René Voss Grimm.

Et imponerende vue ud over dammene pa Haugaard Fiskeri i 1910. Arkiv.: Bernt René Voss Grimm.

De farste vogne!

I/SHansen & Jargensen

Sydjydsk Damkultur

Den anonyme bidragsyder var tilsyneladende
grred-eksportfirmaet Sydjydsk Damkultur. Det
blev stiftet i ar 1900 af Peter Hansen og Peter
Jargensen, der havde hver sit dambrug,
henholdsvis "Aakeerdal" og "Kildeveerk”, bege i
Lunderskov. Bade Hansen og Jgrgensen var om
sig med investeringer, bl.a. var de medejere af
Haugard Fiskeri, og de har helt klart veeret

steerkt interesseret i en dansk ejet vogn, da alle
de hidtil brugte vogne var tysk ejede, det vil sige
styret af opkeberne. Egen eller en foreningsejet
vogn ville med et slag gegre dem mere
uafheengige af opkgberne. Da projektet med
"Ozonvognen" kuldsejlede, har de herrer jo nok
erkendt, at det var pa tide at gare noget selv.
Man kgbte hos Hannoversche Waggon Fabrik
(Hawa) en feerdigudrustet fisketransportvogn

litra ZF 99 801. Vognen var udstyret med en



